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OPIS TECHNICZNY

I DANE OGOLNE:

1. ZADANIE INWESTYCYJNE:
REMONT PLACU | TOROWISKA PRZESUWNICY WRAZ Z JEGO DWODNIENIEM

NATERENIE ZAKLADU FABRYKI POJAZDOW SZYNOWYCH W POZNANIU

2. INWESTOR:
H. Cegielski — Fabryka Pojazdéw Szynowych Sp. z 0.0.

ul. 28 Czerwca 1956 r. nr 223/229
61-485 Poznanh

3. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Niniejsze opracowanie obejmuje remont nawierzchni placu wewnetrznego na
terenie Zaktadu FPS w Poznaniu przy ul. 28 Czerwca 1956 nr 223/229.

Calos¢ robot objetych niniejszym projektem zostanie zrealizowana na dzialce
stanowiacej wiasnos¢ Inwestora.

4. STANISTNIEJACY

W chwili obecnej przedmiotowy plac posiada nawierzchnie z szesciokgtnych piyt
betonowych (tzw. ,trylinka”). Stan nawierzchni jest niezadowalajgcy — posiada ona
duze deformacje i jest nierébwna. Plac w czesci jest wykorzystywany jako plac
parkingowy dla samochodoéw osobowych. Pozostata cze$¢ placu to plac manewrowy
dla pojazdow obstugujgcych hale produkcyjne zlokalizowane po obu jego stronach.
Wzdtuz obu hal produkcyjnych przebiegajg szyny torowiska przesuwnicy. Torowisko
to podlega przebudowie. Wzdluz hal rozmieszczone sg bramy wjazdowe z
poprzecznymi torowiskami prowadzgacymi do wewnatrz obu hal. Projekt nie
przewiduje wymiany tych torowisk.

5. PROJEKTOWANE ROZWIAZANIA

Wyniesienie projektu w teren - tyczenie

UWAGA:

W zwigzku z tym, ze projekt obejmuje rowniez przebudowe torowiska
przesuwnicy nalezy w pierwszej kolejnosci wytyczy¢ ukiad torowy na
podstawie wspoétrzednych pozyskanych z pliku dwg projektu.



Tyczenie to winien wykonaé¢ bezwzglednie uprawniony geodeta.
Niedopuszczalne jest tyczenie torowiska na podstawie domiarow do s$cian
budynkow.

Rozwiazanie w planie

Zaprojektowano wymiane petnej konstrukcji nawierzchni placu. Trylinke stanowigcag
warstwe Scieralng istniejgcego placu — przewidziano do rozbiérki. Do rozbidrki
przewidziano réwniez ewentualne fragmenty materiatu kamiennego podbudowy
drogowe;.
Projekt przewiduje wykonanie nowej petnej konstrukcji nawierzchni. W zwigzku z
tym po wykonaniu prac rozbiorkowych nalezy wykonac¢ koryto gruntowe na ktérym
bedg ukiadane poszczegdine warstwy zaprojektowanej nowej konstrukcji
nawierzchni placu.
Minimalne parametry wytrzymatosciowe koryta gruntowego to:

¢ Wskaznik zageszczenia — 1s=0,98

o Wtérny modut odksztatcenia E\.=80 MPa

W pin-zach czesci placu zlokalizowano miejsca postojowe dla
samochodow osobowych. Miejsca te zaprojektowano w taki sposéb by umozliwic¢

dojazd do bramy wjazdowej hali. Miejsca postojowe zaprojektowano o wymiarach
2,50 x5,0 m — wyznaczajgc je liniami w formie pasm z kostki koloru grafitowego.

KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI PLACU

Przyjeta konstrukcja nawierzchni placu (KR4):

= Kostka betonowa wibroprasowana (szara) -8cm
= Podsypka piaskowo-cementowa -4 cm
» Podbudowa z chudego betonu (C8/10) -30cm
= Wzmocnienie podtoza — warstwa kruszywa stabilizowanego
cementem o Rn=2,50 MPa -15¢cm

RAZEM grubosé: -57 cm
Catkowita powierzchnia nawierzchni do wbudowania to 3 421 m?.

Rozwigzanie wysokosciowe

Wysokos$ciowo plac zaprojektowano w podobny sposdb co plac istniejgcy. Ztozono
poprzeczne spadki od Scian budynkéw hali do srodka placu gdzie zaprojektowano
Sciek otwarty z 3 rzedéw kostki betonowej uktadanej na tawie betonowej z betonu
C12/15. W S$cieku tym zaprojektowano typowe studzienki $ciekowe, ktore bedg
podfgczone do sieci kanalizacji deszczowej na terenie zakfadu.

Dla zapewnienia odwodnienia w przestrzeni pomiedzy $cianami budynkéw a
torowiskiem przesuwnicy zaprojektowano odcinki odwodnienia liniowego (typu ,ACO
Monoblock RD 150” lub réwnowazne).

Nawierzchnie w rejonie toréw wjazdowych do budynkéw nalezy wysokosciowo
dostosowac do rzednych istniejgcych tych toréw.



Obramowania nawierzchni

Jako obramowanie nawierzchni placu zaprojektowano:

e Krawezniki betonowe 15x30 cm wystajgce 12 cm ponad nawierzchnie i
uktadane na tawach betonowych.

e W rejonie scian istniejgcych budynkow zatozono koniecznos¢ wbudowania
nawierzchni kostkowej do samej $ciany budynkéw. Szczeline pomiedzy
kostkg a Sciang budynku wypeti¢ bitumiczng masg zalewowg w celu
zabezpieczenia $cian przed przenikaniem wody opadowe;j

Odwodhnienie
Odwodnienie placu — powierzchniowe w kierunku projektowanych elementéw
odwodnienia i dalej do sieci kanalizacji deszczowej znajdujgcej sie na terenie

zaktadu. Projekt elementéw sieci kanalizacji deszczowej stanowi odrebna czesc
opracowania.

Kolizje z innymi sieciami infrastruktury technicznej

Nie wystepuja. Przed wykonaniem nawierzchni kostkowej placu nalezy wyregulowac
wysokosciowo wszystkie wiazy instalacji podziemnych zlokalizowane w obrebie placu
na podstawie planu warstwicowego.

Kolizje z zielenia

Nie wystepuja

6. Technologia podstawowych robét

6.1.

6.2.

Wykonanie koryta gruntowego i ulepszonego podtoza

Wykonawca moze przystgpi¢ do wykonywania koryta oraz profilowania i zageszczania podtoza
dopiero po zakonczeniu i odebraniu robét ziemnych oraz robé6t zwigzanych z wykonywaniem
elementéw odwodnienia i instalacji urzgdzeh w korpusie ziemnym. Wykonanie koryta powinno
wystgpi¢ bezposrednio przed wykonaniem nawierzchni. W wykonanym Kkorycie nie moze
odbywac sie ruch samochodowy niezwigzany z wykonywaniem pierwszej warstwy nawierzchni.

Bezposrednio po profilowaniu podioza nalezy przystapi¢ do jego dogeszczania przez watowanie.
Wilgotnos$é gruntu przy zageszczaniu nie powinna réznié¢ sie od wilgotnosci optymalnej wiecej niz
20% jej wartosci.

Minimalna warto$¢ wskaznika zageszczenia :

- gorna warstwa o grubosci 20 cm 1s>0,98 (przy zatozeniu wzmocnienia podtoza poprzez
stabilizacje cementem) lub 1s=1,03 przy braku wzmocnienia
- na gtebokosc¢ od 0,20 do 0,50 od powierzchni robét ziemnych 1s>0,97

Wykonanie nawierzchni z kostki betonowej wibroprasowanej

Nawierzchnie nalezy wykona¢ z:
e kostki betonowej wibroprasowanej typu BEHATON grubosci 8 cm dla nawierzchni
drogowych

Nawierzchnia ukfadana jest z kostek sScisle dopasowanych do siebie, gdzie przestrzenie miedzy nimi
(normalnie ok. 2-3 mm) sg wypetnione czgstkami drobnego piasku. Czastki te zabezpieczajg pojedyncza
kostke przed przesunieciem gdyz powoduje ona, ze pionowe obcigzenia zadane na jedng kostke sg
przejmowane przez te kostke i kostki z bezposredniego sgsiedztwa. W ten sposdb zadania obcigzenia
na kostkowg nawierzchnie powoduje ze zachowuje sie ona elastycznie.



Wykonanie nawierzchni
Podsypka winna byé rozlozona na oczyszczong i dobrze przygotowang podbudowe, bez miegjsc
uszkodzonych.
Konieczne jest rozsianie piasku na grubo$¢ wieksza niz docelowg powstalg po zageszczeniu. Po
rozsianiu piasek winien by¢ wyréwnany deskg .
Budowanie nawierzchni obejmuje trzy etapy:

- ukfadania kostek

- docinania kostek

- ubijania wibracyjne utozonej nawierzchni
Pierwsze kilka rzedéw winno zosta¢ utozone bardzo starannie dla zapobieZzenia wypierania kostek juz
ulozonych. Gdy pierwsze rzedy sg juz utozone to nastepne mozna uktada¢ szybciej. Nieregularne
przestrzenie przy krawedziach sg wypetniane z kostek przycietych. Uzupetnien tych dokonuje sie po
utoZeniu nawierzchni z kostek catych.
Sposob uktadania kostek (tylko w przypadku kostek typu ,,cegta”):

o dla nawierzchni drogowych: ,,w jodetke”

o dlachodnikéow: kostka uktadana prostopadie do kraweznikéw

o w miejscach studzienek kostka uktadana po okregu
Po tozeniu kostki nalezy ubi¢ przy pomocy wibratora ptytowego. Wymagana liczba przej$¢ ptyty jest
uzalezniona od wielu czynnikéw i powinno sie jg okresli¢ na podstawie préb w celu otrzymania gtadkiej
powierzchni i zapobiec przed dogeszczaniem bedgcym powodem ruchu pojazdéw. W normalnych
warunkach trzy przejscia sg wystarczajgce.
Na koniec piasek winien byé rozmieciony po powierzchni i wykonane dwa lub trzy dodatkowe przejscia
wibratorem, celem wypeinienia potgczen i zwiekszenia efektu klinowania.
Bezposrednio po ubijaniu droga moze by¢ oddana do uzytku.

Szczeliny dylatacyjne
nalezy stosowa¢ w odlegtosciach 10-15 m przy Sciekach. Szerokos$¢ szczelin dylatacyjnych
‘powinna wynosi¢ 8-12 mm

Kontrola jakosci robét
e RoOwnosé podtuzna nawierzchni nalezy mierzy¢ 4-metrowg fatg. Nierownos¢ nie powinna
przekracza¢ 1 cm.
e Spadek poprzeczny powinien by¢ zgodny z dokumentacjg projektowg z tolerancjg +-0,5%
Rzedne nawierzchni . Réznice pomiedzy rzednymi wykonanej nawierzchni i rzednymi
projektowanymi nie powinny przekracza¢ +1cm i -2cm

6.3. Wbudowanie kraweznikow

o Koryta pod tawy
Nalezy wykona¢ zgodnie z PN-68/B-06050

e tawy betonowe
tawy betonowe nalezy wykonaé w szalowaniu. Betonowanie taw nalezy wykonaé zgodnie z
wymaganiami PN-63/B-06251. W tawach co 50 m nalezy stosowaé szczeliny dylatacyjne
wypetnione bitumiczng masag.
Dopuszczalne odchylenie tawy w planie w linii prostej wynosi +-2 cm na 100 m wykonanej fawy.

e Ustawianie kraweznikéw
Wykonaé nalezy na podsypce cementowo- piaskowej. Grubo$¢ warstwy podsypki po zageszczeniu
powinna wynosi¢ 5 cm. Dopuszczalne odchylenie kraweznika w planie w linii prostej wynosi +-1 cm
na 100 m.

Réwnos¢ gérnej powierzchni kraweznikéw sprawdza sie przez przytozenie w dwoéch punktach , na
kazde 100 m kraweznika trzymetrowej taty brukarskiej. przeswit pomiedzy gérng powierzchnig
kraweznika i przytozong tatg nie moze przekraczaé¢ 1 cm.
o Wypetnianie spoin

Spoiny kraweznikéw nie powinny przekracza¢ szerokosci 1 cm. Spoiny nalezy wypei¢ zaprawg
cementowo - piaskowa. Spoiny powinny zosta¢ wypetnione catkowicie na petng gtebokosé. Dla
zabezpieczenia przed wplywami atmosferycznymi nalezy zalewaé¢ co 50 m bitumiczng masg
zalewowg nad szczeling dylatacyjng tawy.

OPRACOWAL.:

mgr inz. Piotr Strzyzewski



B. Czesé rysunkowa

Nr rys. Wyszczegodlnienie Skala
rysunku
D-01 Plan sytuacyjno-warstwicowy 1:200

D-02 Przekroje charakterystyczne 1:50



